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Dansk FN konference
for et positivt fredsarbejde

Dagene 7. og 8. maj dannede KB-hallen i Kgbenhavn ramme
om en stgrre konference i anledning af tidret for FNs oprettelse.

Konferencens formal skulle veere en storstilet manifestation
af enheden i det danske folk pa tveers af alle politiske og andre
skel om ngdvendigheden af at sikre og styrke FN og at vaekke
det danske folks interesse for alle de spgrgsmal, der rejser sig
i forbindelse med hjeelpearbejdet for de sadkaldte teknisk- gkono-
misk underudviklede lande og omrader.

De mere end 1200 delegerede fik gennem indsigtsfulde fore-
dragsholdere s grundigt, den knapt tilmalte tid til et s& omfat-
tende opleg tillod det, et ganske godt indbiik i nogle af FNs
mange problemer pa godt og ondt.

Baggrunden for FNs arbejde i dag er just ikke af de lyseste.
I de ti &r siden anden verdenskrigs afslutning har storpolitiske
spendinger knuget verden i angst for en verdensomspaendende
konflikt, hvis konsekvenser er uoverskuelige, men hvorom men-
neskets underbevidsthed udmaler sig de frygteligste resultater
af atom- og brintbombernes anvendelse, og hvis virkning — om
man skal tro de skreemmende billeder i verdenspressen — vil
tilinteggre vor tilveerelse.

Anden verdenskrig udlgste ikke h&bet om fred — en virkelig
varig fred og udsoning mellem folkene. Ingen afspaending fulgte,
og konflikter verden over har bragt freden i en latent fare. En
opdeling i to store magtsfeerer har i stedet for afrustning stillet
os overfor paradokset eller den blotte kendsgerning, at kraftig
oprustning ggres ngdvendig for at bevare freden, og for at sikre
den, der lever i vestens verden, chancen for at kunne leve og dg
under en samfundsform, som anses for gnskelig.

For FN har de ti ar veeret prgvelsens ar i mere end een for-
stand, og arbejdet har fristet overméade vanskelige vilkar. Fra
starten, den 24. oktober 1945, var man fast besluttet pa, at det
opbyggede veerk ikke skulle lide Folkeforbundets kranke skaeb-
ne, og der 13 i bestraebelserne en optimisme, som til i dag er
kglnet betydeligt, men til gengeeld er aflgst af realisme og er-
kendelse af, at virksomheden langsomt mé& udvikles pa lang sigt.

Omend virkningerne af verdens opdeling i to magtsferer fg-
res med ind i FNs arbejde, fordi statutterne i FNs pagt uhen-
sigtsmaessigt tilgodeser stormagternes interesser, s er dog det
at notere sig, at uden FN havde mangt og meget i dag set ander-
ledes ud — men ikke til det bedre. Til imgdegaelse af en krigerisk
udvikling har FNs forméen ikke slaet fuldt til, idet stormagterne
som sddan har sggt egne veje til lgsning af akute situationer,
men bag det hele spores FNs eksistens.

Pa konferencen udtalte en af Danmarks faste delegerede ved
FN, folketingsmand Alsing Andersen, at det ikke er FN eller
dens pagt, der er noget i vejen med, og at det ikke var her, man
skulle sgge grunden til, at der ikke blev naet til stgrre resul-
tater for at fa fred i Korea, Palestina, Kashmir osv., men at det
derimod var stormagterne, som ikke handlede i FNs and!

109



Norge

Skal statens tjenestemeend have en
ny forhandlingsordning?

Norsk Jernbane Forbunds med-
lemsblad >Jernbanemanden« beskaef-
tiger sig i1 sit sidste nummer med
spgrgsméilet om en ny forhandlings-
ordning, idet man bl. a. skriver:

»I Stortingets spgrgetime forle-
den stillede Reidar Strgmdahl dette
spgrgsmal til finansministeren:

»Finder
eller i ner fremtid at kunne tage
skridt til at nedseette et udvalg, som

finansdepartementet nu

indenfor en rimelig tid kan frem-
legge forslag om en fuldstendig
revision af tjenestemandsloven (lov
af 15. februar 1918 om offentlige
tjenestemaend) ? «

Statsrdd Mons Lid svarede fglgende:

»I sommeren 1952 bad Statstjene-
stemandskartellet om, at der matte
blive nedsat en komité, som fik til
opgave at revidere tjenestemands-
loven af 15. februar 1918.

Finansdepartementet fandt ikke
tilstreekkelig grundlag til at ned-
sette en sddan komité. Sagen blev
imidlertid rejst pany af kartellet, og
finansdepartementet har forelagt sa-
gen for Herreds- og Byforbundet og
kommunaldepartementet. Alle
disse instanser mener ikke, at der er
tilstreekkelig grundlag til at ggre
loven geeldende for kommunale tje-

for

nestemand.

Finansdepartementet har under
overvejelse at fa nedsat en komité
til at behandle spgrgsmalet om for-
handlingsordningen for statens tje-
nestemand og andre spgrgsmal, som
star i forbindelse med denne.
Spgrgsmalet om en delvis revision
af tjenestemandsloven kan blive ak-
tuelt. Hvorvidt den komité, som for-
udseettes nedsat, ogsa skal fa til op-
gave at revidere tjenestemandsloven
i sin helhed, har finansdepartemen-

tet endnu ikke taget standpunkt til.«
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I udviklingen i dag spores en svag tendens, som giver hab om,
at vi er pa vej til den afspeending, vi sé steerkt leenges efter. Det
synes videre som om, at der pa statsmandshold er en voksende
erkendelse af en udvikling af atomkraften til fredelige formal,
og en lykke ville det veere, om man kunne né dertil.

I sit indleeg pd konferencen kom professor Brandt Rehberg
ind pa atomvabnenes og radioaktivitetens virkninger, idet han
udtrykte, at statsmeendene er blevet klar over, at vi lever i atom-
alderen, hvor anvendelse af disse frygtelige vaben bl. a. ville
kunne have arvebelastende virkninger pa menneskene, sd den
darlige arvemasse forgges hos menneskeslegten.

Om dette har lederen af den amerikanske atomskade-kom-
mission forgvrigt erkleeret for ganske nylig, at ti ars studier ikke
har afslgret arvelige virkninger efter atombomben i Hiroshima,
men pa den anden side vil kun studier af fremtidige genera-
tioner med bestemthed kunne vise, om radioaktivitet har arve-
lige virkninger.

FN har en vigtig indsats at ggre for fredeligggrelse af atom-
kraften til samfundsnyttige formal, og der ses hen til den dag,
da stormagterne erkender ngdvendigheden heraf, thi det er i
sig selv et middel til at sikre fremtiden for vor tids bgrn og de,
der kommer efter dem.

Pa det politiske omrédde er FN under hensyntagen til stor-
magtsinteresserne tvunget til at arbejde pé lang sigt for kom-
mende generationer, men pa andre omrader kan der ydes og
ydes allerede en indsats til fremme af menneskesamfundets soci-
ale og gkonomiske vilkar,

Gennem hjelpeorganisationer — FNs arbejdsheender — ydes
teknisk og gkonomisk hjelp pé snart ethvert omrade, og ad den
vej bringes hab til jordens befolkning, hvoraf mere end halv-
delen fgrer en kummerlig tilveerelse pa hungersngdens rand.

FNs hjeselpeorganisationer kan i modssetning til {gr nsevnte
vise helt andre resultater i en langt stgrre og fremgangsrig form,
men maske skal begejstringen for dem modereres, fordi om-
fanget for sa vidt begreenses. Der er dog grundlag for en stgrre
udvikling.

Danmark yder efter evne en god indsats pa disse felter, og
bidragenes stgrrelse i forholdstal pr. indbygger giver en smuk
placering i den gverste top. Netop vor humanistiske indstilling,
og med skyldig hensyntagen til almindelig beskedenhed vor
steerkt udviklede tekniske kunnen, giver gode muligheder for
en positiv indsats, dels gennem gkonomisk stgtte, dels gennem
udsendelse af teknikkere og eksperter og dels gennem en sterk
udbygning af kursus herhjemme for deltagere fra lande og om-
rader, som matte se interesse heri.

Dette arbejde var genstand for en udfgrlig behandling p& kon-
ferencen, og man drgftede hvilke veje, der kunne fglges, og
hvilke midler der kunne tages i anvendelse.

Kongressen gav overveeldende tilslutning til et resolutions-
udkast, som i korte, preecise vendinger omfattede befolkningen
og FN, styrkelse af FN, international afrustning og stgtte til tek-
nisk, gkonomisk og socialt mindre udviklede lande. Udkastet
slutter: »Ved at virkeligggre et sddant program styrkes grund-
laget for en varig og holdbar fred«.



Dansk Jernbane Forbunds

forretningsferer og CO's formand,
P. Madsen, bliver 60 ar

Pinsedag kan en central skikkelse i jern-
banemandenes organisationsliv fejre sin 60 ars
fgdselsdag, idet formanden for Dansk Jernbane
Forbund, P. Madsen, den 29. maj 1895 kom til
verden i Horne ved Faaborg.

Efter drengedrene kom Peder i leere som ba-
ger, men det stod ikke skrevet i stjernerne, at
det skulle blive fremtiden, thi hvorom alting
er, kom han efter udstdet leeretid til Danske
Statsbaner, hvor han blev ansat den 1. april
1920 i Nyborg.

#*

Siden da er vejen gaet gennem det lokale
organisationsarbejde til forretningsfgrerpladsen
i Dansk Jernbane Forbund og en lang rakke
andre tillidshverv.

I 1923 indvalgtes han i stationspersonalets
afdeling 1 i 2. Distrikt, og 1935 fulgte hvervet
som formand for denne afdeling. I 1928 et skridt
videre med valg til Dansk Jernbane Forbunds
hovedbestyrelse for perioden 1928—30. Efter at
have veret ude blev han indvalgt pany 1941,
og som formand for stationspersonalet fik han
sede i forbundets forretningsudvalg.

Pa oplysningsarbejdets omrade har han gvet
en stor indsats siden 1938 og har veeret en dyg-
tig og afholdt studiekredsleder.

Nyborg kom pa mange maéader til at nyde
gavn af hans indsigt og arbejdskraft bl. a. gen-
nem Arbejdernes Fellesorganisation, hvor han
var kasserer, ligesom gennem den socialdemo-
kratiske veelgerforening som bestyrelsesmed-
lem.

%

Dansk Jernbane Forbunds kongres i Aarhus
1948 valgte ham til forbundets forretningsfgrer
efter Thorvald Pedersen, og nu stod Peder Mad-
sen ved det punkt, hvor mange opgaver ventede
ham i kraft af hans position og aldrig svigtende
interesse og energi.

Samme ar fulgte valget som formand for
Statstjenestemaendenes Centralorganisation I.
Han blev medlem af Lgnningsraddet og saledes
kunne remses en lang raekke tillidsposter op.
Men nok om det. Det naevnte karakteriserer til-
straeekkelig fgdselarens habilitet, som vi for vor
part i dagens anledning gerne fremhaever og
udtrykker respekt for.

Peder er lige sa god, som han er stor, og man
gar ikke fejl af hans oprigtige vilje til at sgge
opgaver og problemer klaret med en udpraeget
retfeerdighedssans, og for ham er samarbejde
mellem jernbaneorganisationerne mere end et
dogme — det er en opgave, der bunder i en
dyb fglelse af ngdvendigheden heri, og linien
fglges pa et realitetsbetonet grundlag.

Det er godt at have benene pa jorden, og det
har Peder Madsen, idet han siger som det gamle
ord: »Man skal ej sla stgrre brgd op, end man
kan bage«.

Hans job bliver gjort — og mere til, og de,
der kender hans virke, ser med tillid hans videre
arbejde i mgde og sender pd 60 ars dagen de
hjerteligste lykgnskninger med hdbet om endnu
i mange ar at matte have gleden af hans drif-
tige indsats for jernbanemaendenes trivsel og
fremgang.
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Lad os hjzlpe hinanden

Den 1. ds. er jeg tiltradt som generaldirektgr.
Nogen praesentation i den anledning er naeppe
ngdvendig. En eller anden ville maske efterlyse
en »programerkleering«. Er det tilfeeldet, er jeg
ked af at méatte skuffe. Det siges ganske vist, at
nye koste skal feje, men efter min mening kun,
safremt der er noget at feje efter. Jeg tror ikke,
at det er nogen revolution, vi har brug for, men
mere en fortsat indsats af alle gode kraefter.

I gvrigt er det kun lidt, en enkelt mand kan
ggre. Lgftes der derimod i flok, er der nzesten
ingen greenser for, hvad der kan udrettes. Ikke
fordi jeg tror, at det er nogen seerlig lys tid, vi
gar i mgde, men vanskeligheder er til for at
overvindes, og vil vi, s& kan vi — og vi vil.

Vel kan der vere ting, som vi indbyrdes er
uenige om, og det ggr ikke noget. Det ggr heller
ikke noget, at vi engang imellem skalder hin-
anden ud (»det er et sglle menneske, der ikke
kan blive gal i hovedet«), men det ma ikke satte
sig til nag — og navnlig méa det ikke seette sig
spor udadtil. I forholdet til andre mé& vi sta
samlet og i enighed keempe for vor forretning.

Jeg kan heller ikke lide misundelse. Mis-
undelse har som regel sin rod i, at man tror, at
andre uforskyldt har det bedre end een selv
(hvorfor er det i gvrigt s& sjeeldent, at der drages
sammenligning med dem, der har det ringere end
een selv?), og sa er det i reglen sédledes, at den
misundelige slet ikke har det rigtige kendskab
til den misundtes arbejde. Virkelig forstaelse for
andres arbejde kan fjerne mange misforstaelser.
De forskellige arbejder er jo alle ngdvendige, og
arbejdet skal ggres, hvad enten det drejer sig
om sikkerhedstjeneste, pakhusarbejde, arbejde i
administrationskontorer, i togene, ved sporene
eller i veerkstederne. De forskellige arbejder er
led i en kaede, en kade, som vi alle gnsker at
ggre sa steerk som mulig, for keeden er vor virk-
somhed, Danske Statsbaner.

Lad os hjslpe hinanden hertil.

Med venlig hilsen
P. Skow.

e AT 23yt
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Han trak englenderne iland

»Information« bringer i sin udgave den 4. maj
under ovenstdende overskrift et lille traek fra befri-
elsesdagene for 10 ar siden. Lokomotivfgrer Carl Sg-
rensen, Hgl., befandt sig pa Langelinie, da de engel-
ske landgangsfartgjer ankom. Der fandtes kun fa
danskere derude, idet de fleste var taget ind til byen.
Til gengeeld var der flere tusinde tyskere! Da eng-
lenderne skulle laegge til, kastede de et reb ind, og
en tysker tog imod det. Dette vakte en del uro
blandt de tilstedeveerende tyskere, der kom med til-
rab. Tyskeren smed da rebet i vandet igen.

Lokomotivfgrer Carl Sgrensen rabte ud til en-
gelskmanden, at han nok skulle tage imod det. Pany
blev rebet kastet ind, og Sgrensen halede trossen
ind og fik megen tak derfor. Som souvenir fik han
den yderste ende af rebet! Lidt nervgs var han dog
den dag. Tyskerne treengte sammen om ham og stil-
lede sig i vejen, sd indhalingen blev vanskeliggjort.
Men hvad, de skubbede mig jo ikke i vandet, sagde
Carl Sgrensen.

Lillebaltsbroen

Den 14. maj var det tyve ar siden, at Lillebeelts-
broen blev officielt indviet. Den gang rystede me-
nigmand pa hovedet af det efter hans opfattelse fan-
tastiske projekt, og lokale folk troede det ikke gen-
nemfgrligt ud fra deres kendskab til Lillebeelts stri-
de og lunefulde vand, der veksler i retning fra nord
til syd. Men broens konstruktgrer beviste noget an-
det. Vaerket blev fuldfgrt uden tekniske uheld af de
fremragende ingenigrfirmaer, som havde arbejdet i
entreprise. Broen aflgste den sinkende og uratio-
nelle fergesejlads mellem Fredericia og Strib. For
jernbanedriften var det et betydningsfuldt skridt i
henseende til service for publikum og nedbringelse
af rejsetiden mellem landsdelene Jylland og Fyn.
Men for landevejstrafiken 13 nok det stgrste ud-
bytte, sdledes at broen i dag med den hastigt voks-
ende automobilpark ikke svarer til den ggede kapa-
citet i vejtrafiken. Til i dag er mere end 20 mill.
kgretgjer passeret over broens dristigt svungne li-
nier.

Danmark er broernes land, og mange er kommet
til siden Lillebeeltsbroens &bning, men tilbage star
endnu at fad indfgjet det manglende led i landets
centralnerve i trafikal henseende — nemlig genem-
fgrelse af planerne om en bro over Storebeelt. Der
gar vel nok en rum tid, fgr dette projekt tager sin
begyndelse, fordi gkonomiske forudssetninger mang-
ler for opfyldelse af dette keempeprojekt.

Vi lever i en urolig tid, og kreefterne samles om
andre ting, men til sammenligning med tiden om-
kring Lillebaltsbroens bygning og abning citeres et
uddrag af daveerende trafikminister Friis Skottes
indvielsestale: »Lillebzeltsbroen abnes i en interna-
tionalt meget urolig tid. En bro over et for alle na-
tioner abent farvand er et fredens tegn; det viser et
lille fredselskende lands fulde tillid til, at dets freds-
vilje er internationalt anerkendt, og at dets fred
ikke skal blive brudt.«

Ja, det var den gang!



Sikkerhedsprogram

hos de amerikanske jernbaner

Af Jorgen Petersen

I lighed med vor propaganda for
stgrre feerdselssikkerhed er man i
Amerika gaet igang med et sikker-
hedsprogram indenfor jernbanedrif-
ten, og man har ndet meget store re-
sultater i arene efter den sidste krig.

Sikkerhedsforanstaltninger af en-
hver art gennemfgres i samarbejde
med regering og myndigheder, og det
er store summer, der hvert ar anven-
des pa at g¢gge sikkerheden. Den
kendsgerning, at intet menneske mi-
stede livet som fglge af jernbane-
ulykker i 1952, giver et begreb om
de forebyggende forholdsregler, der
har fundet sted.

De amerikanske jernbaners perso-
nale gennemgar kursus i fritiden for
at leere sd meget som overhovedet
muligt om det materiel, de har med
at ggre i det daglige arbejde — disse
kursus giver samtidig maskinperso-
nalet mulighed for at dygtigggre sig
sadan, at de uden afbrzk i deres ar-
bejde kan opnd maskinisteksamen.
Det er Western Railroad Comp., der
er foregangsselskab pa dette omrade,
og de har endda allieret sig med
universitetet i Virginia for at kunne
byde sit personale de bedst tenke-
lige leererkreaefter i savel sikkerheds-
leere som det gvrige kursus.

At materiellet er genstand for ind-
gaende kontrol, er der ikke noget be-
maerkelsesveerdigt i, men maske er
de metoder og det apparatur, der an-
vendes, ikke helt sa nemt tilgenge-
ligt her i landet.

Til inspektion af skinne- og spor-
systemer anvendes detektorer, der
paviser uregelmaessigheder ved at
udsende elektronsignaler efter sam-
me princip som findes i minedetek-
torer.

Ved rangering og sporkontroller
indgar radioen som et meget anvendt

Til at opdage ure-
gelmeessigheder pd
skinnerne anven-
des detektorer, der
reagerer wved at
udsende elektron-
signaler.

middel til at dgge sikkerheden. Med
tradlgse radiotelefoner (Walkie-tal-
kie) star banegardspersonalet i sta-
dig forbindelse med kontroltadrne og
perronkontorer, saledes at mulighe-
derne for fejlkgrsel er lig nul.

Ogsa radartekniken er taget i brug
i jernbanesikkerhedstjenesten, og vi-
denskab og industri arbejder fortsat
sammen pa at hgjne savel persona-
lets viden som materiellets kvalitet
til gavn for passagerer og selskaber.

Et lokomotiv under bygning i Virginia tjener som studieobjekt for maskin-

personale, der i fritiden gnsker at dygtigggre sig for at opnd eksamen som

maskinister pd kursus, der afholdes af jernbaneselskaberne i samarbejde med
Virginias universitet.
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Fra damp til diesel

ATl Jorgen Petersen

Den 67-arige lokomotivfgrer Frank
West, der i 49 ar har kgrt damploko-
motiver for Missouri Pacific Lines,
begyndte i 1952 at se umiskendeliga
tegn pa, at han ville komme til at
tilbringe resten af sit liv som — hvad
han selv kalder — chauffgr pd en
dieselmaskine.

Lokomotivfgrer West, hvis virke-
omride hovedsagelig var i staternc
Arkansas og Louisiana midt i den
sydlige del af Amerika, sd denne ud-
vikling komme gradvis. P& vej til sit
daglige arbejde s& han, hvorledes
»damplokomotiv-kirkegidrden« voks-
ede med dele fra de gamle lokomo-

tiver for at give mere frit spillerum

Her efterser West
for sidste gang, at
alarmsirenen er 1
perfekt orden.

De ddrlige myhe-
der fdr han lige
inden starten, at
han nu skal over-
tage et dieselloko-
motiv,

for de nye strgmliniede dieselloko-
motiver. Han havde den indstilling,
at det var »sveert at leere gamle hun-
de nye kunster«, og efter i 49 ar at
have betjent damplokomotiver, be-
tragtede han egentlig disse som sin
private ejendom, og han betragtede
dem med den stolthed, en far ser
sin sgn udvikle sig til noget stort og
imponerende. Han kendte sine ma-
skiner i mindste detailler, og i hans
daglige rapporter om maskinellet
kunne man mellem linierne laese
hans store kerlighed til jermkolos-
serne.

Men en skgnne dag skete det, han
havde frygtet mere end noget andet.
Af sine overordnede fik han besked
pa at slutte sig til et kursus for at
leere at kgre med diesellokomotiver.
Han vedblev dog at behandle sine
dampmaskiner med den szdvanlige
omsorg, sidledes at de kunne ende de-
res tilveerelse i god og velplejet stand.
Pa sine fridage besggte han de store
ophugningsveerksteder og betragtede
med sorg gdelaggelsen af det mate-
riel, der igennem mere end en men-
neskealder havde veret hans stolthed



og fyldt ham med daglig glaede. Den
sgrgeligste erindring var en regnvad

dag, hvor han sa en af sine specielle
favoritter blive skaret op og i store
dele laesset pa godsvogne til videre
ophugning.

Men efterhanden som han ven-
nede sig til den behagelige varme og
renligheden i dieselmaskinens opera-
tgrrum, begyndte han at miste lidt
af sin uvilje mod det ukendte nye,
han sa pludselig var kommet i berg-
ring med. Det var en ukendt beha-
gelighed at kunne kigge pa skinne-
legemet uden at veere udsat for at fa
ginene fyldt med kulstgv eller sand
— hans dgjne var i arene, der 1a for-
ud, allerede slemt medtagne af de
mange fremmedlegemer, der susede
imod ham. Han sad nu bag et splint-
sikkert vindspejl, der oven i kgbet
var forsynet med viskere i tilfeelde
af regn eller sne. Han behgvede ikke
straekke hals udenfor maskinen for
at kikke ned langs stammen, for
hans nye maskine var ogsa forsynet
med spejl. Ved hjelp af et radio-
anlaeg kan han nu holde sig i for-
bindelse med jernbanepersonalet pa

Det er med tungt
sind han betragter
lokomotiv -»>kirke-
gdrden<, hvor hans
keere  damploko-
motiver skceres op
til omsmeltning.

stationerne og have stadig kontakt
med sit personale pa selve toget.
Det er tydeligt, at han nu er ved at
falde ind i de nye omgivelser — selv
om han lidt hanligt omtaler sig selv
»Hvid-flip«-arbejder. Han be-
hgver ikke mere den kendte rgde
klud om halsen for at holde stgvet
fra at seette sig overalt pa kroppen,

som

og han behgver blot en let over-
traeksdragt over sit almindelige tdj.

Nu er forandrin-
gen fuldkommen
— her sidder West
i sin dieselkabine
og undrer sig over
det mye, han er
havnet i.

Han begynder at kunne se sk¢gn-
heden i de strgmliniede former og i
den neesten lydlgse mangvrering,
nar toget standser og starter ved ba-
negardene.

Missouri Pacific Lines har nu lagt
hele deres drift om til dieseldrevne
maskiner pad deres net gennem 11
sydvestlige stater. De fa damploko-
motiver, der er tilbage, anvendes kun
til rangering eller til transport af
tgmmer fra og til store savskeererier
og papirmgller ved floderne. Ved
dette ars udgang regner man kun
med at beholde en lille reserve af
damplokomotiver til brug i ngds-
situationer. Der har indtil for nylig
veret et marked for udrangerede
damplokomotiver til brug pa& sma
korte streekninger, men ogsa her er
man gaet over til anvendelse af ny-
ere maskinel, sa tilbage er kun mu-
ligheden for ophugning af disse ma-
skiner.

Selv pa meget korte straekninger
og til transport af tgmmer o. 1. er
man gaet over til den mere gkono-
miske drift med diesellokomotiver.
Det oversgiske marked kan ikke af-
tage det gamle dampmateriel, da de
fleste typer lokomotiver i Amerika
er alt for store og kraftige til anven-
delse andre steder.

Det fgrste strgmliniede dieselpas-
sagertog blev taget i
Amerika i 1936 — men den fgrste
cieselmaskine fra Schweiz blev al-
lerede anvendt i 1924 og er stadig
anvendt til rangerbrug.

Det er i lgbet af de sidste 30 ar,
man er

anvendelse i

gédet fra anvendelsen af
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Dette er sd hans
fremtidige virke-
felt — det strgm-
liniede »TEXAS
EAGEL-< dieseltog,
hvor West skal til-
bringe sine ar-
bejdstimer som
»diesel-lokomo-
tivs-chauffér —
som han kalder
det.

damplokomotiver gradvis over til
elektrisk drift eller anvendelse af
sidelgbende

med denne udvikling har man ekspe-

dieselmaskiner — og
rimenteret med turbinedrevne lo-
komotiver, der dog ikke har fun-
det stgrre udbredelse. Som fremtids-
projekt arbejder man dog allerede
nu med fremstilling af atomdrevne
lokomotiver. Grundene til denne ud-
vikling er fgrst og fremmest bespa-
relser i braendstof, hvortil kommer,
at det nye dieselmaskinel ikke behg-
ver sa gennemgribende reparationer
og tilsyn som dampmaskinerne.

Krig er en ond ting. Gennem &ar-
tusinder har menneskene brugi langt
de fleste kreefter til at tvinge tekni-
ken frem, for derigennem at bekrige
og besejre hinanden. Krig er, selv
om vi i alle tider har nagtet det,
hovedfaktoren i vort liv og vor ud-
vikling. Intet fremskridt, teknisk el-
ler videnskabeligt, opstdr uden at vi
straks forbinder den eller det med
krig. — Hvilke fordele vil vi opnéa
med »>dette nye-«
krig? Videnskabens stgrste gave til
menneskeheden, atomkraften, er i

under den neeste

Pk 4% / W -

Konstruktgren af dette lokomotiv har teenkt sig det spille en rolle under

Nyt om lokomotivet
Af Palle Hagmann

dag det store gra spggelse over hele
verden. Fa teenker pa den i fredens
tjeneste, alle ser den som et gru-
somt vdben i den naeste krig.

Man fgler det som noget af et
chok, nar man presenteres for en
teknisk nyhed fremstillet i fredens
tjeneste. Det er méaske lidt meget at
pastd, at de mennesker, der modtog
de fgrste konstruktionstegninger til
det nyeste skud p& Amerikas loko-
motivfront, betragtede konstruktgren
som abnorm, ndr han forelagde dem
idéen, underforstdet at den skulle

begrebet »En forenet verden i fred«, fordi det er i stand til at kgre pd for-
skellig skinnebredde, hvilket har stor betydning for international hande!
og samkvem.
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komme til at spille en stor rollei »The
free World defense«, i fredens og
den frie verdens tjeneste. Men ikke
desto mindre var dette meningen, og
i dag fremstilles det nye lokomotiv
som et led i den tanke og mening.
der deekkes af begrebet »En forenet
verden i fred«. Lokomotivet, som i
sit ydre ikke adskiller sig nsevne-
veerdigt fra mange andre konstruk-
tioner, har skjulte egenskaber, som
nok kan forblgffe. Dette dieseldrevne
lok. er konstrueret sddan, at det er i
stand til at kdre pa alle skinnebred-
der i verden. Hjulakslerne kan auto-
matisk forlaenges eller forkortes, alt
efter den vidde og bredde de forskel-
lige lande har. Det siger sig selv, al
sadan et lokomotiv, eller rettere sagt
et helt tog, nar det bliver aktuelt, vil
fa en uhyre stor betydning for den
internationale handel og samkvem.
Lokomotivet er desuden fremstillet
af et seerligt heerdet materiale, og
isoleret sddan, at det er i stand til at
modsta de hgjeste tropiske tempera-
turer samt kulde helt ned til 65 gra-
der under nulpunktet. Forelgbig er
der fremstillet 83 af disse hos Ame-
rican Locomotive Company Sche-
nectady i New York til brug for den
amerikanske haers forsyningstjeneste
i Europa, men man er allerede i gang
med at eksperimentere sig frem til
det perfekte tog, sd ingen skinne-
bredde i verden vil kunne forhindre
en forening mellem nationerne.



Bomber under hjulene

Forfatteren Erling Kristensen mindes jernbane-sabotagen i krigens sidste dr

Efterfolgende, som sikkert vil interessere lokomotivmand og enskeligt andre udenfor disses kreds,
har varet bragt som kronik i »Politiken« den 1.-5.-1955.

Da vi pa befrielsesdagen i femogfyrre lovede os
selv og hverandre aldrig at glemme, hvad det havde
kostet igen at blive frie mennesker, da var det ikke
blot et 1gfte, men en ed, aflagt i en hgjhellig stund.

Vi ved i dag, at intet helt er glemt, men det er
med fdlelig beskeemmelse, vi erkender, at heller
intet huskes s& smertende steerkt, som det burde
huskes. Forstanden, selvopholdelsesdriftens nggter-
ne tjener, vil vide, at sddan ma og skal det vere,
men den mere fglelsesbetonede samvittighed er af
en anden mening. Den stiller det uomgaelige krav,
at eden skal holdes, og ikke blot péa tidrsdage, men
sa leenge vi, der oplevede krigen, er i live.

Vi ved, at vi lever, fordi andre ofrede sig, og
selv om det er en naturlov, at taknemmeligheden
i dag ikke kan optreede med samme smertende
styrke som for ti—femten ar siden, sa er ingen af
dem, vi fgler os i geeld til, glemte. Men i det fgl-
gende er det mig magtpéaliggende at mindes en en-
kelt kategori af krigens mennesker. Jeg teenker her
i taknemmelighed p& det kgrende jernbaneperso-
nale, og fgrst og fremmest pa de lokomotivmeend,
fgrere og fyrbgdere, der gennem de lange, onde ar,
dggn efter dggn stod pa deres mgrklagie maskiner
og gennem et mgrklagt land bestandig var pa vej
mod de sprengte skinners afgrunde, mod sabotage-
bomber, ulykker og dgd.

Indtil natten den 17. august 1943 var det ikke
for alvor blevet os klart, hvad det var, man bgd
disse krigens navnlgse aktgrer af farer og sinds-
oprivende nervebelastning. De og banen derhenne
i udgravningen var indtil da sindene til dels uved-
kommende. Men i den kglige manenat spreengte
banen sig i bogstaveligste forstand ind i bevidst-
heden, og den er blevet der siden.

Det var den fdrste hgjeksplosive bombe pa vor
streekning, der gik, og den vaekkede os, sa vi aldrig
siden helt er faldet i sgvn ... Endnu ggr det ondt
at mindes, hvad sabotgrerne tvunget af den bitre
ngdvendighed matte udssette sig selv og andre for.
Vi husker, hvor ondt det gjorde at teenke pa meen-
dene pa det saboterede tog ... Og vi glemmer al-
drig, hvor godt det gjorde, da den neeste eksplosion
rgbede, at det »kun« var tidsindstillede bomber, der
14 derhenne og gvede deres makabre, men dgdsens
ngdvendige veerk.

Selv om der ikke var veeltet noget tog, sa blev
det en af de krigens lange neaetter, der har fiet en
serlig plads i erindringen. Jeg husker dens tyste
maneskin. Husker, hvordan bombeflyverne oppe
under stjernerne knurrede sig frem mod bombe-
maélene i Tyskland, husker de fanatisk opskremte
vernemagtssoldater, der pr. bil og motorcykel
straks myldrede frem langs jernbanestraekningen,
hvor bomberne med kortere og lengere mellem-
rum blev ved at knalde.

Jeg mindes ogsa, at det sad neer ved banen og i
vor situation ikke var klogt at vise sig paklaedt ude.
Men samtidig, at det var umuligt at holde sig inde,
og jeg oplever endnu, hvordan det fpltes pa den
bare krop at std lyttende i husets skygge og hgre
tyskernes kommandoskral, mens de tidsindstillede
bomber bjeffede og sendte skeerver og hvinende
skinnestumper op mellem de hgjlydt bristende tele-
graftrade.

Eksplosionernes lydrappe ekko galoperede bort
mellem bakkerne. Bombemaskinernes spinden mel-
lem stjernerne var en mystisk og uforglemmelig
baggrundsmusik . .. Hele det store rum med maéane
og stjerner fgltes speendt til det dirrende briste-
punkt, mens det afmeegtige fnug, man selv var, stod
i bar skjorte og dirrede med i forskraekket undren
over, at sindets pres ikke sprengte ens frysende
krop i stumper og stykker.

Mellem detonationerne rugede en stilhed sa
satanisk i sin lurende lumskhed, at det fgltes som
befrielse, hver gang en bananduftende sabotage-
bombe sprang op af sgvne og gvede sit vaerk mod
tree, stal og sten. Banen havde faet rgst og meele.
Den skreg pa spreengstykkernes ru sprog, og den
blev ved at skrige, ogsa da leerkerne forleengst var
begyndt at synge, og solen rgd og venlig sendte sit
varmende lys ind i krigsmorgenens ramme kglig-
hed.

Det fgltes pafaldende, sa lidt morgenen brgd sig
om baneudgravningen og det, der foregik der, men
endnu mere pafaldende, hvor vanskeligt det var for
en selv og de andre nysgerrige at bevare blot skin-
net af ydre ro og menneskelig veerdighed. I tilbgr-
lig afstand stod vi med fjollede grin pa ansigterne
og sa en tysk soldat mave sig frem for at fjerne en
endnu ueksploderet bombe . .. Prisen for en soldat
matte efter kuranten veere mindre end prisen pa et
par skinner . .. Han néede det ikke!

I den almindelige forvirring var der tilsyne-
ladende slet ingen notering pa menneskeliv. I en
pause mellem detonationerne sa vi den stedlige
kolonne banearbejdere bemande en trojle og for-
malslgst pumpe af sted lige ind i bombefeltet, hvor
en af de tidsindstillede var sa nadig at detonere
ikke under, men lige bag den fuldt bemandede
trojle.

Det var en bleg arbejdskolonne, der sekunder
senere bar deres kgretdj over det spreengte sted og
pumpede tilbage — sa blege, at flere af tilskuerne
ikke kunne styre sig: Man lo fjollet og makabert,
hvor man i fredstid ville have skjult ansigterne og
greedt.

Da den sidste detonation endelig godt middag
igen satte telegraftradenes hvinende spilleveerk i
gang, havde det kostet vor bane det meste af en
snes skinnelengder at ggre sig geeldende i den del
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af sindene, hvor grad og angst har til huse . . . Det
lod sig ggre i lgbet af et par dage at erstatte de
sprengte skinner med andre, men spraengningerne
i sindet lod sig ikke udbedre. Hver gang et tog neer-
mede sig udgravningen ,var man i pinende véande.
Krigsnetterne med de himmelfejende lyskastere
og de dragende bombemaskiners tsenderskserende
knurren havde leenge veeret svere at komme igen-
nem. Nu var det umuligt at sove, fgr nattens sidste
tog havde passeret udgravningen, og selv da kunne
tankerne ikke slippe mandene pa det krigsbleen-
dede lokomotiv. Vi s& dem for os, som de stod der
med fyrets flamme pa& de spzendte ansigter. Hvert
sekund kunne eksplosionerne rive skinnerne bort
og adbne en dgdens afgrund. Jerndgrken under deres
fgdder kunne forsvinde i eksplosioners grabla lyn,
og lokomotivet valte i skyer af ild og skoldende
damp.

Det var ikke »den brede vej«, de kgrende jern-
banemaend befor, og uden om de trolgse skinner,
der i deres situation knap var for spindelveev at
regne, 14 krigen truende og kompakt: Trusler fra
alle fronter, sabotager péa alle baner. Den 2. decem-
ber skrev vi i dagbogen: Mens bgrnene laver jule-
treespynt, forteeller BBC, at Betlehem er mgrkelagt
. .. 5. december: Fem sabotgrer i Jylland henrettet
for jernbanesabotage, Nordahl Grieg skudt ned pa
bombetogt over Berlin . .. 6. januar 44: Kaj Munk
findes drabt i Hgrbylunde Bakker . .. 31. januar:
Sabotage lammer i perioder helt jernbanetrafiken.

Sa mgrkmettede og tunge var de sindsmaessige
betingelser, mens lokomotivmzndene stod pa deres
maskiner og dundrede fremad mod Kkrigsmgrkets
farer, og vi pint af deres uvisse feerd stod ude og
lyttede efter togenes svindende rullen og den spg-
gelsesagtige hvisken fra himmelrummet, der frem-
kom, nér allierede flyvere pa deres dgdstogter ned-
kastede flyveblade eller lettede sig for de flokke af
radarforstyrrende staniolstrimler, der sd& mangen
morgen glimtede i grasset og gjorde hele plantager
til pyntede juletreeer.

Vi passive er nok blevet misundt, men vi led
af passivitet og af bekymring for flyverne deroppe
i mgrket, for sabotgrerne, hvoraf flere og flere
matte segne ved skydepzlene med bind for gjnene.
Jernbanemaendenes skabne kgrte os lige ind pa
livet, og i togenes rullen 1gd bestandig spgrgsmalet:
Hvordan er det under disse krigens vilkar muligt
stadig at fa folk til at std pd lokomotiverne, og til
trods for elendigt brendsel, mgrklagte tog og sta-
tioner at betro sig til skinner, der oftere og oftere
endte blindt — lige ud i mgrket.

Spgrgsmalet forblev ubesvaret, men sommer og
efterar, vinter og forar rullede togene pa vej mod
katastrofen. Og i 1944 netop en grgdefuld forars-
nat rakte en spraengningens stikflamme igen tunge
ad himlen, og et galgenfro ekko galoperede bort
over egnens dale og bakker.

I nogle tyste og smertende minutter vidste vi
ikke, om lokomotivfolkene 14 derhenne og forblgdte
eller braendte op. Men sabotgrernes humane system
med forsinket taending havde gjort, at vi fik lov
at se et par fysisk uskadte, men blege lokomotiv-
maend vakle ned fra deres hvaesende maskine. Jeg
tror nok, vi graed af udlgst spaending, og vi aflagde
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ikke nogen ed pa, at vi aldrig ville glemme disse
maend, og deres indsats — taknemmelige sind er
ganske udramatiske ... Men jeg husker, hvordan
de stod der i grilysningen — to sma mend ved den
store, sorte maskine — de stirrede tilbage mod tog-
stammens virvar af veltede godsvogne, hvoraf nog-
le var knust og andre kgrt op i hinanden ... Jeg
husker, at spreengningens hvin og materieliets styr-
tende bragen havde vaekket alle egnens forarsfugle
— leerkerne trillede, og solsorternes morgenflgjter
skingrede fra alle grantoppe.

Kontrasterne sloges som vilde om sindets val-
plads. Ud fra valtede vogne og haldende bremse-
hytter kravlede konduktgrer og togfgrer tydeligt
meerkede af det usandsynlige, at de i dette gjeblik
var levende mennesker . .. Med den ynkeligt sam-
menfiltrede vognkirkegaard bag sig sa det ud, som
om de skammede sig ved at kunne std, ga og sanse.
Og vi, der blot var tilskuere, skammede os ved at
se pa dem. Og da de lidt senere kom tilbage fra den
neare station, begreb man ikke, at lokomotivfolkene
kunne entre deres frakoblede maksine og kgre vi-
dere, som om intet var heendt — kgre videre mod
andre bomber.

Intet gjeblik blev her teenkt pa mod eller andet
urealistisk pjank. De bortkgrende og de, der blev
tilbage, var bare mend, der gjorde deres pligt. Men
det virkede som en nadig befrielse, at sa leenge det
vaeltede tog sad som en klump i udgravningens hals,
behgvede ingen sabotgr og ingen kgrende jernbane-
mend at frygte for at blive dirigeret mod dette
djeevelske sted.

Straeekningen blev atter farbar, og natten til 7.
september matte alle kgrende jernbanefolk landet
over kgre med livet i heenderne. Det var sabotage-
vejr — buldrende blsest, byger og jagende skyer.
Og allerede fgr midnat klirrede ruderne, og i vor
udgravning brgd et tog jamrende sammen for
eksplosionens giftgrgnne lyn.

Detonationen havde lydt som et suk i blaesten,
og larmen fra togets sammenbrud, som det sidste af
en altopgivende grad — bagefter ikke en livets lyd,
kun mgrke og vejrets gunger.

Som sadvanlig behgvede vaernemagten kun
minutter for at nd frem med Gestapo, skyts og poli-
tihunde.

De blendende lanterners stilling rgbede, at
lokomotivet stod pa hjulene — og efter al sand-
synlighed ogsa pé skinnerne. Jeg fgler endnu, hvor
det lettede, og hvilken fryd det var uset af tyskerne
at kunne snige sig hjemad med nogenlunde vished
for, at lokomotivmaendene ogsd denne gang var
sluppet nadigt fra »ulykkenc,

Som sé ofte fgr sggte man ro i, at vi endnu var
blevet forskanet for krigen ... Men jernbanefol-
kene derude i sabotage-natten var ikke skénet for
noget som helst. Toget, der 13 veeltet derhenne, var
antagelig sendt ud som stgdpude for et andet og
for tyskerne mere verdifuldt tog.

Det viste sig at veere rigtigt. Det var et forkert
tog, bomberne havde standset. Det rigtige — et
ammunitionstog — blev fiffigt sendt ud ad en anden
bane, men sabotgrerne var pa pletten og veltede
det ikke leengere borte, end at vi 14 i sengen og
hgrte bomberne glamme.



Vi var lykkeligt forskanet for krigen og ynkede
ikke et gjeblik os selv. Men hvert eneste kgrende
lokomotiv var en krigsfront sa ond og farlig, at det
forekom ubegribeligt, at lokomotivfolkenes nerver
ikke slog klik, s& man simpelthen nagtede at kgre.

Men togene kgrte dag og nat, sggn og hellig.
Bomberne bragede under hjulene, og netop en hel-
ligdag, sgndag den 24. september, rev sabotgrerne
et tog af skinnerne pa den lige nzevnte strakning.
Bragene gjorde den solklare sgndag sggn og trist.
Tyskerne tabte al besindelse, skgd pa folk, fe og
alt levende, arresterede i fleeng, spezerrede sgndags-
spadserende inde i vealtede jernbanevogne og lod
dem sidde der, mens rifler og maskinskyts knitrede
udenom.

Serier af mirakler reddede livet for folk, der
havde deres hjem langs den saboterede straekning.
Bombernes forsinkede antaending gjorde, at loko-
motivfolkene nogle timer senere kunne bestige et
nyt tog og kgre af sted imod andre bomber.

Krigens hovedfronter rykkede narmere, og vi
var stadig forskdnet, men bomberne sprang under
togene, og vor udgravnings jordvolde blev rodet op
af det sgnderbrudte og vealtede materiel. Den 24.
februar lynede og tordnede en snes tidsindstillede
bomber, der havde ligget godt skjult under nattens
snefald. Tyskerne skgd, sa kuglerne peb forbi vore
mgrklagte vinduer. Og pd andre straekninger rul-
lede spraengte tog ned ad skraningerne eller blev
hengende splittede eller sgnderslaede i andre ud-
gravninger.

Jernbanebroer blev spreengt, sporskifter og
drejeskiver sprang i luften. Overalt, hvor togene
skulle frem, veltede eksplosionerne op fra grus og
skinner. Og da sabotgrerne om aftenen den 23.
marts 1945 valtede et tomt ambulancetog i vor ud-
gravning, vidste ingen, om det var al tings ende el-
ler begyndelse.

Valpladsen derhenne var et kaos uden lige. De
lange Rgde Kors-markede vogne 13 veltet ned i
grgfterne, andre stod pd enderne op ad de stejle
skréninger. Og tyskerne, der stik imod alle krigs-
regler havde anvendt ambulancetoget til troppe-
transport, geradede i et s uforglemmeligt raseri, at
de jernbanefolk, det gik ud over, ikke yderligere
skal mindes om det . ...

Endnu et par tog veeltede pa straekningen, men i
vor udgravning havde det sidste sabotagebrag lydt.
Og tiden kom, da lokomotivfolkene igen kunne kgre
med lys pd maskinerne og tryghed i sindene ....
Det fgles som en ny befrielse at kunne skrive disse
sidste ord og til dem fgje en dybt alvorlig tak til
de kgrende jernbanemand, der i de onde ar optog
s& mange af vore tanker.

Erling Kristensen.

Sommerens fzllesrejse

Fellesrejsen til Italien har nu féet sd mange
tilmeldinger, sa at dens afvikling kan finde sted
som planlagt og tidligere bekendtgjort.

P.L. V.
J. V. Christiansen,
Ormslevvej 69, 1., Viby J.

Det Jysk-Fynske Statsbanepersonales
Bibliotek

Bibliotekets ordinzre generalforsamling afhol-
des i bibliotekslokalet pd hovedbanegarden i Aar-
hus, opgang F, fredag den 24. juni 1955 Kkl. 16,30
med dagsorden:

1. Beretning om virksomheden.

2. Fremlaggelse af det reviderede regnskab.

3. Valg af 2 bestyrelsesmedlemmer i henhold

til statutterne. (De afgaede er: Trafikinspek-
tgr V. H. Mgller og overtrafikkontrolgr S.
Svane Knudsen).

4. Valg af revisor. (Den afgdede er regnskabs-

fgrer J. P. E. J. Hedegaard).

5. Valg af 1 suppleant for bestyrelsen (Den af-

gdede er overportgr N. M. Andersen).

6. Valg af en suppleant for revisorerne. (Den

afgaede er kontorassistent frk. I. V. Jensen).

7. Eventuelt.

Det reviderede arsregnskab for 1954/55 vil vae-
re fremlagt i bibliotekets udlédnslokale i tiden 14.—
24. juni 1955 til gennemsyn for bibliotekets med-
lemmer. P.B. V.

S. Svane Knudsen.

Den ny huslejelov

Lovsprog er ikke altid lige let at tyde, og det
maé derfor hilses med glaede at Forlaget Fremad har
pabegyndt udgivelse af de vigtigste nye love i kom-
menteret og derfor mere fattelig form. For nogen
tid siden udsendtes sdledes den nye arbejderbeskyt-
telseslov med et udfgrligt sagregister, udarbejdet
af direktgr Erik Dreyer, Fabrikstilsynet, og nu
kommer en af den senere tids mest omdebatterede
love, den nye huslejelov.

Huslejeloven der praktisk talt bergrer os alle,
udsendes med meget udfgrlige kommentarer, der
ggr det let for leeseren at finde netop de paragrafer,
der angar ham eller hende. Det er kontorchef Axel
G. Poulsen i Boligministeriet, der har udarbejdet
de vigtige afsnit, der fgrer den jsevne laser ind i
lovens krinkelgange. Desuden findes naturligvis
hele lovteksten og dertil et sagregister, der yder-
ligere letter anvendeligheden. Udgaven er pa ca.
100 sider og prisen er 4,25 kr. »Den nye Huslejelov«
vil kunne fas i enhver boghandel samt hos FFB’s
bogombud pa arbejdspladserne.
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Jubilzum

Lgrdag den 4. juni kan lokomotivfgrer E. A. Mgbius,
Korsgr, fejre sit 40 ars jubilzzum som lokomotivmand
ved DSB.

Mgbius begyndte som lokomotivfyrbgder i Aarhus
og var derefter en tid i Aalborg, hvorfra han blev
forfremmet til lokomotivfgrer i Korsgr den 1. decem-
ber 1930 og har siden gjort tjeneste her, hvor han er
kendt og afholdt af alle.

Afdeling 17 gnsker hjertelig til lykke pa jubileeums-
dagen med tak for tiden, der er gaet, og held og lykke
i fremtiden.

E. J.

Opmarksomhed frabedes

Eventuel opmerksomhed ved mit 40 ars jubilaeum
den 4. juni 1955 frabedes venligst.
E. A. Mgbius, lokomotivfgrer, Korsgr.

Al opmeerksomhed ved mit jubileeum den 15. juni
frabedes venligst.
N.V.E. Jensen, lokomotivigrer, Nykgbing F.

Eventuel opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst
C. Islund, lokomotivfgrer, Neestved.

Al opmarksomhed ved mit 40 ars jubileeum den 6.
juni frabedes venligst.

V. Eriksen, lokomotivfgrer,

Vibevej 14, Frederikshavn.

Eventuel opmaerksomhed i anledning af mit jubi-
leeum den 4. juni frabedes venligst.
C.C. V. Nielsen, lokomotivfgrer, Randers.

Al opmeerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum den 4. juni frabedes venligst.
H.J. A. Jensen, lokomotivfgrer, Struer.

Byttelejligheder

Aabenraa—Kgbenhavn.

Stor 21, verelses lejlighed med centralvarme, altan,
badeverelse, fryseboks, maskinvask, nar skov og
strand, husleje 160 kr. med varme, indskud 905 kr.

M. Eriksen, lokomotivigrer,
Esbern Snaresgade 5, st. Kbhvn V.

Brande—Odense.

215 veerelses lejlighed i Brande (neer banegérden)
med centralvarme og elektrisk kgkken, leje 92 kr. pr.
maned, gnskes byttet med tilsvarende i Odense.

Stud. tekn. Andreas Lorenzen,
Jagtvej 59, veerelse 54, Odense.
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Ansat som lokomotivfyrbgder pr. 1-5-55.

Lokomotivfyrbgderaspirant:
E. W. Pedersen, Aarhus H, i Kgbenhavn Gb.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-6-55.

Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
. S. Larsen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
. E. Mgllerstrgm, Gb., til Helgoland.
. Hansen (Bogg), Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
C. F. Lorentzen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
. M. Stokkendal, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
G. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
E. Petersen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
A. Daum, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
G. Route, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
B. M. Revald, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
. R. T. Pouelsen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
. E. D. Kofoed, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

ATOEROAOE P E DO

Afsked.

Lokomotivfgrer (11. 1kl.) J. E. Jacobsen, Vejle af-
skediget efter ansggning pd grund af svagelighed med
pension (30-4-55).

Lokomotivfgrer (11. 1kl) P. A. M. Jacobsen, Kgben-
havn Gb, afskediget efter ansggning pa grund af svage-
lighed med pension (31-7-55).

Lokomotivfgrer (11. 1kl.) E. J. H. Olsen, Roskilde,
afskediget efter ansggning pa grund af alder med pen-
sion (31-7-55).

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-5-55.

Pens. lokomotivfgrer J. E. Jacobsen, Rgdkildevej 6, 2.
Vejle.

Dgdsfald.

Lokomotivigrer F. P. K. Jensen, Kgbenhavn Gb., er af-
gdet ved dgden den 9. maj 1955.

NYE ADRESSER

Hovedbestyrelsen:

Sekreteerens telefonummer er fra 15. maj at regne an-
dret til 94 08 16.

Lokomotivfgrer-underafdeling:

Reprasentantens navn og adresse rettes til:
E. Larsen, Fredsvej 62.

Lokomotivfyrbgder-afdeling:
Kgbenhavn Gb.: Kassererens adresse rettes til:
Fredericiagade 82, 3. tv.

Slagelse: Formandens navn og adresse rettes til:
M. B. Sgrensen, Bagervaenget 120.



V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO TIf. 1033

LANDBOMEJERIET

TLF. 1558 og 1559

FREDERICIA

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Den folkelige Forsamlingsbyaning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Vald. Petersen . Fredericia . TIf. 85

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI #/s

Loehr og Holmelund
\eton
":0/333 \\\
A e

... vi szlger varme

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Meoller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de ®rede Medlm.

b B ELE A

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

4 HANSEN
ETCEEY

Vendersgade 9 . Fredericia
Varkstedet med mange ars erfaring
Eget maskinsliberi for briller
Leverander til sygekassen

FREDERICIA KUL-

OG BRANDEHANDEL A/S
KUL- OG KOKS-IMPORT

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Bredet bringes overalt i Byen
Danmarksgade, Struer. TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

X STRUER . TIf. 119

Ol Forhandler &t Fredericia Gaskoks Aut. InSla”atBr P' WEILING
HENRY BERTELSEN S i
KULPLADS OG KONTOR: unbafalsr alt
NEFTPAVIEN, TIHf. 691-191 - Giro 48003 i moderne
She s L Ostergade 5 . Struer Blomsterbinderi
BOGTRYKKERIET Ougaard & Jensen j
Norrebrogade 5, Fredericia s Danmarksgade 21 A NYBO Frisorsalonen
A. Petersen . TIf. 1014 Fredericia STRUER Jyllandsgade 9 . Struer
Alle Arter Tryksager til smaaPriser Telefon 332 anbefales

Festsange - Telegrammer Alt i herre- og drengetgj

- et godt Sted at handle

A&rb. Gustav Jensen

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Farve-=-
botten

| Soil og Plore

»Moselunds« gaa eller kore Brug
Rugbred Skotsjsbersens Fodtej
TIf. 309 anbefales

Struer - Telf. 109

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK




Altid friske Torske-
og Redspasttefilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1
STJ E R N E Ns Poul Nielsen
A

sresiesie

Tlf. Kalundborg 659

Murermester og Cementvarefabrikant,
= AN anbefaler sig med alt
. Murerarbejde, Terrasso-
Chr. Schreder '

arbejde, Havefliser,
quAs H TIf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

! o Slagtermester Borge Rasmussen
=5/ VA ey .

e A Kgd- og Paalzgsforretning

- @W ‘ 1{0&6@4& eve P. Palludansvej 4, TIf. Kalundborg 1343

Altid 1ste KI. Varer . Hjemmelavet Paaleg

Spis Kalundborg Margarine OTTO NIELSEN

Th. Jergensen. Telefon 90 , MaleI'Z’leSler
Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet Tlf. Kalundborg 447
: ; AAGE NIELSEN Slagtermester
198 Sear s e Clo rFius Kod- og Paalagsforretning
Spec.: Fadselsdagskringler Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
TIf. Kalundborg 187 Prov mine Krzmmerhuse Leverander il Fefichjemmet
Fineste Kod, Flask, Paalag N. JENSENS SONNER

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44 Inventar og Bolig Montering

TIf. Kalundborg 161 Leverander til Feriehjemmet Tif. Kalundborg 280

Er Lyset i Uorden
da ring til Kalundborg 520

K]ER CHR'STENSEN . aut, Installater

Leverandor til Feriehjemmet

Tyusnnilyug

ot
.l'm"
b
Hpwnnef)
sl o

m

ol
iy
Ny,

e

A.M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut.Gas-og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg
Sct. Jorgensbjerg 25
TIlf. Kalundborg 71

e
-

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

Marketenderiet

i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens

e

ALLE KAN LIDE DEN

* Lokomotivremise
Driftsudvalget anbefales

AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken

@
TFLEFON LYNGBY 1645 <QT’IS@

FREDERIKSBERG BOGTRYKKER]
551882
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